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BegriRung und thematische Einfuhrung

= Herr Oestringer begrif3t die Anwesenden zur Planungsradtour. Er gibt einen
kurzen Uberblick Giber den aktuellen Stand des Mobilitdtskonzeptes und an
welcher Stelle sich die Erarbeitung aktuell befindet. Zudem erldutert er, dass
der Zwischenbericht mit der Bestandsanalyse und der Zielsetzung des
Mobilitatskonzeptes vergangene Woche dem Technischen Ausschuss
vorgestellt wurde und am morgigen Tag (19.07) dem Gemeinderat vorgestellt
wird. Er gibt auch einen kurzen Ausblick welche nachsten Schritte in der
Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes anstehen.

Abbildung 1: Herr Oestringer begrif3t die Anwesenden

Quelle: Planersocietat

e Auch Herr Hélderich begruRt die Anwesenden und erklart worum es bei der
Planungsradtour geht. Er gibt einige Informationen zum Ablauf sowie
Sicherheitshinweise. Kurz stellt er den Verlauf der Route vor und geht auf die
Stationen ein. Der Verlauf wird im Folgenden dargestellt.
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Abbildung 2: Route der Planungsradtour

Station 1: Weilimdorfer StraRe

Station 4: Ditzinger StraRe

L — A —e

.ﬂ Start: Haltestelle Breitwiesen

Station 5: Leonberger StraRe / Ortseingang & PSRl

e
Station 3: Stadtbahnendhaltestelle

@
Ziel: Rathausplatz

Station 2: Friedhof / BrennerstraRe

et

Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © openstreetmap.org und Mitwirkende

e Die Teilnehmenden erkunden sich nach den Zielsetzungen fir den Radverkehr
im Mobilitatskonzept und inwieweit eine Einflussnahme bei den MalRnahmen
durch die Bevdlkerung maglich ist. Herr Oestringer und Herr Holderich erklaren
die Ziele des Mobilitatskonzeptes sowie das zentrale Wirkungsziel.
Beispielsweise ist in Bezug auf die Verkehrssicherheit oder die
Unfallzahlenreduktion kein quantitatives Wirkungsziel vorgesehen, die
Sicherheit ist allerdings als ein zentrales Motiv in der integrativen Leitlinie
verankert. Auch wird betont, dass eine Einflussnahme Uber
Malnahmenvorschlage seitens der Burger:innen maglich ist und begruf3t wird.

Start: Haltestelle Breitwiesen

= Herr Holderich spricht die Parksituation fur den Radverkehr an der Haltestelle
Breitwiesen an und mochte von den Anwesenden wissen, ob diese die
Haltestelle mit dem Rad anfahren und wenn ja, was sie sich an dieser Stelle an
Parkierungsinfrastruktur winschen wirden. Es werden Fahrradbigel und
Uberdachte Abstellanlagen genannt.

= Die Teilnehmenden sind sich uneinig daruber, wie stark diese Haltestelle von
Personen frequentiert wird, die sich intermodal fortbewegen und an dieser
Stelle vom Fahrrad in die Stadtbahn umsteigen. Ein Teilnehmer berichtet, dass
viele direkt weiter zur nachsten Haltestelle ,Giebel” fahren, um innerhalb der
Tarifzone 1 zu bleiben. Eine andere Teilnehmerin erwidert, dass an dieser
Haltestelle im Durchschnitt 5-6 Fahrrader zu finden sind, die auf Grund
mangelnder Verfigbarkeit einer Abstellanlage Uberall herumstehen.

= Eine Teilnehmerin merkt an, dass bei der Positionierung von maglichen neuen
Abstellanlagen maglichst eine Position direkt an der Haltestelle westlich der
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BreitwiesenstralRe zu wahlen ist. Bereits aktuell werden vereinzelt Rotlaufer
Uber die LSA BreitwiesenstrafRe beobachtet, um noch schnell die einfahrende
Stadtbahn zu erreichen. Eine neue Abstellanlagen konnte dies verstarken.

Auch die Schaltung der Lichtsignalanlage wird von einem Anwesenden als
nicht fahrradfreundlich beschrieben. Lange Umlaufzeiten ergeben sich an
dieser Stelle durch die OPNV-Priorisierung.

Neben der Parksituation und der LSA-Schaltung werden noch die
Sichtbeziehungen am Knotenpunkt angesprochen. Der FuR- und Radweg
nordlich der Feuerbacher Stral3e wird Beobachtungen zufolge regelwidrig von
Radfahrenden in beide Richtungen verwendet. Durch eine groflRe Hecke kdnnen
Fahrzeuge, die aus der Blumenstral3e kommen von Westen kommende Falsch-
Radfahrer:innen allerdings nur schwer erkennen. Dadurch entstehen
gefahrliche Situationen.

Abbildung 3: Teilnehmende am Startpunkt

Station 1: Weilimdorfer StraRe

Die Teilnehmenden diskutieren Uber den Knotenpunkt Weilimdorfer Strafie /
DieselstralRe. Der Knotenpunkt wird von vielen als sehr fahrradunfreundlich
beschrieben. Die Teilnehmenden berichten, dass es fir sie kein
Sicherheitsempfinden gibt, da der Radverkehr am Knotenpunkt im
Mischverkehr ohne eigene Infrastruktur gefGhrt wird.
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Herr Schmid stellt Mdglichkeiten vor, wie man einen LSA-gesteuerten
Knotenpunkt fahrradfreundlicher gestalten kdnnte.

Es wird diskutiert, ob die Umgestaltung des Knotenpunktes in einen
Kreisverkehr an dieser Stelle einen Mehrwert fir den Radverkehr bringen
konnte. Einige Teilnehmende berichten positiv Gber Losungen einer Fihrung
des Radverkehrs auf Radfahrstreifen im Kreisverkehrsvor- und nachfeld und
eine Fihrung im Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn. Andere Teilnehmende
sind gerade solchen Fihrungsformen gegentber skeptisch und winschen sich
eine Fihrung im Seitenraum am Kreisverkehrsplatz.

Haufig kommt auch der Punkt auf, dass nicht nur der Knotenpunkt betrachtet
werden sollte, sondern auch die FGhrung in der DieselstralRe. Auch diese wird
als unattraktiv beschrieben, beispielsweise auf Grund von ein- und
ausparkenden Fahrzeugen. Auf der DieselstralRe wunschen sich die
Teilnehmenden eine eigenstandige Fahrradinfrastruktur.

Auch eine Alternative zur Weilimdorfer Stralde wird diskutiert. Die Anwesenden
sehen die Parallelachse Margaretenweg — Max-Eyth-Stralde als attraktiv fur
den Fahrradverkehr an und befirworten die bereits vorhandene Aufnahme in
das Radverkehrsnetz.

Station 2: Friedhof / BrennerstralRe

Die Teilnehmenden befahren auf dem Weg zu dieser Station die BrennerstralRe
in ihrer vollen Lange. An der Station berichten sie von ihren Erlebnissen und
Erfahrungen: Vor allem den ruhenden Kfz-Verkehr in der BrennerstralRe
empfinden die Teilnehmenden als Einschrankung fir den Radverkehr.

Das Stichwort ,FahrradstralRe” wird angesprochen.
Herr Holderich erklart die Standards, die in einer Fahrradstral3e gelten.

Die Idee der Fahrradstralie in der BrennerstralRe wird von vielen
Teilnehmenden als sehr positiv aufgefasst. Ein Teilnehmer spricht von einem
.grofden Schritt fir Gerlingen”. Eine Teilnehmerin berichtet, dass sie es sehr
gut fande, wenn es eine solche Ost-West-Achse in Gerlingen gabe. Einige
Teilnehmende berichten auch, dass die Route von Kindern auf dem Schulweg
genutzt wird. Andere sehen auch ,ParallelstralRen” zur BrennerstralRe als
wichtige Verbindung fir den Radverkehr.

Die Situation des ruhenden Verkehrs wird diskutiert. Aktuell wird vor allem auf
der Nordseite der BrennerstralRe entlang des Gehwegs geparkt. Die

Planersocietat



Seite 6 von 10 Mobilitdtskonzept Gerlingen — Planungsradtour

Ausweisung von Parkstanden auf der Studseite und der Verzicht von Parken
auf der Nordseite wird von einigen Teilnehmenden unterstitzt, von anderen
als nicht gut bewertet. Auch die Mdglichkeit der Parkraumbewirtschaftung
wird angesprochen.

Die Anwesenden sind sich einig, dass, um dem Radverkehr in der
Brennerstral3e mehr Qualitat zu bieten, der ruhende Kfz-Verkehr neu
strukturiert werden muss. Die Aussage eines Teilnehmers ,Wir missen dem
Kfz-Verkehr an dieser Stelle auch etwas wegnehmen.” erntet Gberwiegend
Zustimmung in der Gruppe.

» Ein Teilnehmer spricht auch die Maglichkeit der Schaffung einer Einbahnstrale
an, wobei hier aber auch ungewtnschte Folgen entstehen kénnen.

Abbildung 4: Teilnehmende an Station 2

Quelle: Planersocietat

Station 3: Stadtbahnendhaltestelle

= An der Endhaltestelle der Stadtbahn wird analog zur Haltestelle Breitwiesen
die Verknipfung zwischen dem Radverkehr und dem OPNV thematisiert.

= Die vorhandenen Abstellanlagen werden von den Anwesenden gemischt
bewertet. Einige schatzen die Lage am Rande des Platzes, andere winschen
sich eine Positionierung prasent auf dem Platz. Ein Kompromiss ware eine
Positionierung an beiden Standorten.

= QOftmals herrscht Unklarheit Gber das vorhandene Angebot. Vor allem in Bezug
auf die abschlielbaren Radboxen in der Tiefgarage SchillerstralRe winschen
sich die Teilnehmenden mehr Informationen und breitere Bewerbung dieser
Maglichkeit. Auch die Lage dieser Fahrradboxen wird thematisiert. Eine
Teilnehmerin spricht die soziale Sicherheit in der Tiefgarage an. Winsche
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kommen auf, dass die Garage heller werden soll und die Attraktivitat der
Abstellanlagen gesteigert werden soll.

= Auch der Platz an der Endhaltestelle ist seit Iangerem in der Diskussion. Er
dient hdufiger als Treffpunkt von Jugendlichen, wodurch sich ein Teil der
Bevdlkerung unwohlfGhlt. Die Stadt Gerlingen erarbeitet dazu gerade eine
Strategie um die subjektive Sicherheit fur alle Burger:innen auf dem Platz zu
erhohen.

= Ebenso wird die Positionierung der Bike-Sharing-Station angesprochen, diese
wird von einigen als unangenehm empfunden. Herr Oestringer berichtet, dass
die Station verlegt werden soll und zukinftig prasent auf dem Platz
positioniert wird.

» |n Bezug auf Bike-Sharing kommt der Wunsch einiger Teilnehmenden auf,
dass weitere Bike-Sharing-Stationen auf Gerlinger Gemarkung ausgewiesen
werden. Vor allem in Quartieren winschen sich die Burger:innen die
Maglichkeit das Sharing-Bike, das sie an der Stadtbahnhaltestelle ausgeliehen
haben, wieder abzugeben.

Station 4: Ditzinger StraRe

» Die Ditzinger StralRe wurde bereits an anderen Stationen immer wieder kurz
angesprochen, u.a. der Konflikt mit dem Kfz-Verkehr auf dem Schutzstreifen
wurde 6fters thematisiert.

= Herr Schmid stellt die verschiedenen Mdglichkeiten vor, die es in der
Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn gibt und erlautert den Unterschied
zwischen Schutzstreifen und Radfahrstreifen.

= Die Teilnehmenden begrufRen, dass es eine Infrastruktur fir den Radverkehr
gibt, allerdings sind sie mit dem Schutzstreifen an dieser Stelle nicht zufrieden.
Es wird berichtet, dass bei den Autofahrer:innen Unwissen herrscht, wie diese
sich am Schutzstreifen verhalten sollen. Dadurch kommt es zu Situation, in
denen Kfz-FUhrer:innen Radfahrende sehr eng Uberholen oder in den
Sicherheitsraum dieser einfahren.

= Das unvermittelte Ende des Schutzstreifen auf Hohe des Knotenpunktes
ChristophstraRe wird von den Teilnehmenden als schlecht bewertet.
Herr Prager erklart, dass auf Grund des schmalen Fahrbahnquerschnitts der
beidseitige Schutzstreifen zwischen Christophstrale und Hauptstralie nicht
weitergefuhrt werden kann. Eine Teilnehmerin wirft ein, dass man in solchen
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Fallen auch s.g. ,Sharrows” als Malinahme einsetzen kann. Diese Doppelpfeile
verdeutlichen, dass auf dem entsprechenden StraRenabschnitt Radfahrende
im Mischverkehr unterwegs sind. Auch die Maglichkeit des Schutzstreifens bei
beengter Kernfahrbahn wird in den Raum geworfen und diskutiert, aber auch
kritisch gesehen.

Ein Teilnehmer berichtet, dass er wahrend der Baustelle in der Ditzinger
Stralse ausgewichen ist auf die Parallelachse BachstraRe / FirsaalstraRe. Eine
mogliche Radverkehrsfihrung dort kénnen sich aber nicht alle Teilnehmenden
auf Grund der Parksituation und den dortigen verkehrsberuhigten Bereichen
vorstellen.

Ein Teilnehmer spricht die Querungssituation Uber die Ditzinger StralRe an. Er
berichtet, dass es nur schwierig moglich ist, diese zu manchen Zeiten zu
queren und winscht sich ahnlich wie der dortige Ful3gangeriberweg ein
Angebot fir den FuRverkehr schafft, ein Angebot fir den Radverkehr.

Station 5: Leonberger StralRe / Ortseingang

Die Auflsung des Zweirichtungsverkehrs und der Ubergang in den
Einrichtungsverkehr am Ortseingang wird von den Teilnehmenden diskutiert.
Herr Schmid stellt zwei magliche Musterlosungen fur Radverkehrsanlagen aus
dem RadNETZ BW vor, die an dieser Stelle denkbar waren.

Ein Teilnehmer merkt an, dass es auch wichtig sei, die FortfGhrung der
Radverkehrsfihrung auf der Leonberger StralRe zu beachten.

Die EinmUndung ,In den Grundwiesen” wird angesprochen. An dieser Stelle
queren viele Radfahrende trotz nicht vorhandener Querungsmaglichkeit.
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Abbildung 5: Teilnehmende an Station 5

1

Quelle: Planersocietat

Ziel: Rathausplatz

An der letzten Station am Rathaus werden von Herrn Holderich noch weitere
Querschnittsthemen zum Thema Radverkehr angesprochen.

Ein fur die Teilnehmendengruppe wichtiges Thema ist die Beschilderung. Vor
allem zentrale, wichtige POIs (wie beispielsweise Rathaus, Schulen, etc.)
sollten fUr den Radverkehr ausgeschildert werden. Dies vermissen viele aktuell
in Gerlingen.

Ein Teilnehmer winscht sich, dass die Beschilderung als ad-hoc-MaRnahme
umgesetzt wird, sodass ein Wirken des Mobilitdtskonzeptes direkt sichtbar
wird.

Aulierdem wunschen sich die Anwesenden, dass das abgestimmte Radnetz
deutlicher kommuniziert wird und in digitale Angebote integriert wird, z.B. in
der App Komoot hinterlegt ist.

Neben der Stadtradeln-Initiative werden noch weitere Aktionen angesprochen.
Beispielsweise kdnnen sich die Teilnehmenden einen Tag vorstellen, an dem
ein bestimmter Streckenabschnitt nur fir den Fahrradverkehr freigegeben
wird.
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Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Herr Oestringer fasst die Planungsradtour noch einmal kurz zusammen und zeigt auf,
dass der Wille in der Bevolkerung und in der Stadtverwaltung da ist, etwas fir den
Radverkehr zum Positiven zu verandern. Er berichtet, dass mit dem Mobilitatskonzept
nun eine gute Grundlage angefangen wurde und sich die Stadt Gerlingen auf einem
guten Weg befindet.

Auch Herr Holderich und Herr Schmid verabschieden sich von den Teilnehmenden und
bedanken sich fUr die vielen Anmerkungen

Karlsruhe, 7. September 2022

gez. J. Schmid
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